e [or att blybatteriet i en bijl
skall fungera klanderfritt un-
der stark kyla, dr det mycket
Viktigt att det dr vdl laddat.
Om batteriet tillits vara
bristfilligt laddat under
langre tid, nedsditts dess livs-
langd genom sulfatering av
blyplattorna.

® Bilens generator laddar
normalt fullt tillrickliot, men
under den morka drstiden,
da flertalet kér évervigande
Korta striackor med ljus, flakt
och annan extrautrustning
inkopplad pa systemet, kan
batteriet efter hand féi allt
samre laddning.

o Vibeskriver hiir en elegant
Konstruktion, som mojliggor
en Kontinuerlig overvakning
av batteriets laddningstill-

stand.

Ett fullt laddat blybatteri har en
polspanning av ca 2,1 V per cell,
vilket alltsd innebir att ett 12 V-
batteri har polspanningen 12,6 V
och ett 6 V-batteri 6,3 V. Nir ladd-
ningen genom eftektuttag eller
sjalvurladdning minskar, hinder
tva saker: Dels sjunker polspan-
ningen och dels okar den inre re-
sistansen hos batteriet. Genom att
belasta batteriet med en kiind last
och samtidigt mata polspanningen
kan man alltsd fi ett mittal som
utsager laddningstillstindet hos
batteriet.

Nar startmotorn hos en bil akti-
veras, flyter innan motorn bérjat
rotera och alstra en mot-emk en
strom, vars storlek endast bestims
av resistanserna i startmotorkret-
sen. Denna kortvariga last ar alltsi
val definierad och lika fran géng till
gang hos ett visst bilexemplar. Om
man mater den lagsta polspianning
Som uppstar pa batteriet vid start-

prototypen.

forsoket, har man fatt ett mittal
som helt automatiskt utvinns varje
gang bilen startas.

Kort stromstot kriaver minne

Den stora belastningsstrommens
korta varaktighet gor det tyvarr
omojligt att anvinda ett enkelt
vridspoleinstrument att mita pol-
spanningen med. I stillet kan man
anvanda en minvirdeskinnande
koppling enl fig 2.

Instrumentet ansluts till bilens
elsystem s& att det far matning di-
rekt fran batteriet. I vilotillstindet
ar kondensatorerna C1, C2 och C3
uppladdade till batterispinningen.
Visarinstrumentet M1 visar d& bat-
teriets polspanning.

Om batterispanningen sjunket.
urladdas C2 6ver D1 och R1 och

det nya virdet visas pA M1. Nir

spanningen sedan Ater stiger,
blockerar D1 och minviardet ligger
kvar i C2. Genom R2 och R3 ]ad-
das den ater langsamt upp till bat-
terispanningen. Med den valda tid-
konstanten som bildas av R2+R3
och C2 ligger mitviardet kvar ca
tva s innan visaren langsamt Ater-
gar till ursprungsvirdet.

En extra strombrytare kan
kopplas in 6ver D1 om man snabbt
vill aterga till begynnelsevirdet pa
Instrumentet for att t ex gora en ny
matning. I det fallet kan man ocks3
utesluta R2 och R3. Maitvirdet
kommer dé att ligga kvar flera mi-
nuter eller tills strémbrytaren
trycks in. Mitningen méste d& bor-
Ja med att man laddar upp C2 ge-
nom intryckning av strombrytaren.

— =
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Fig 2. Schema for batterikontmllinstmmentet. K omponentplaceringen dr pd intet sdtt kritisk. K retsen byggs lampli.-
gen upp pa ett litet experimentkort som fasts baktill pd instrumentet.

Komponentfiirteckning till batteriinstrument:

B 0,1 uF foliekondensahtor 100 uA ca 1 kohm. Sammanlagt pris for kompo-
C2 I uF foliekondensator- R1 10 kohm nenter enligt listan blir ca 30—
C3 470 uF 25 v elektrolyt- R2-3 2 Mohm 40 kr. 1 prototypen har vi dess-
kondensator R4 | kohm utom anvant en mekanisk ber-
D1-3 IN4148 eller annan RS 50 kohm trimpoten- ringsstromstillare frin Wild Ro-
kiseldiod som til ca tiometer ver, nr 35-7000-5 hos Elfa, 08/
200 mA framstrém och R6 68 kohm 730 07 00.
20V backspanning. R7 3,3 kohm
D4 BZYS85/C4V7 eller I'1-2 BCi48 A eller liknande
liknande zenerdiod NPN-kiseltransistor
4,7 V 400 mW._ (Vid med H,, ca 200 (e alls
6 V batteri zenerdiod kritiskt virde: pa
28V texBZ102/? V8) verkar urladdnings-

MI Vridspoleinstrument tiden for C2)




Den kommer annars att ligga ur-
laddad fran bornjan.

Nar spanningen sjunker, kom-

mer D2 att sparra och C3 héller
transistorernas kollektorspanning-
ar hogre an T1:s basspanning for
att torhindra oavsiktlig urladdning
av C2 genom T1.

Expanderad skala

ger lattare avlasning

Zenerdioden D4, dioden D3 och
R7 anvands for att ge en expande-
rad skala med en karakteristik enl
fig 3.

Om man valjer urladdningstids-
konstanten C1—-C2 och R1 mycket
liten, kan man noggrant mata
mycket snabba spanningssiankor
vid t ex inkoppling av kalla stral-
kastarlampor pa bilen. Batteriet
maste da lamna ca 10 ganger den
normala lampstrommen under ett
kort ogonblick. Aven exakt mat-
ning kan goras av inkopplingsspan-
ningen nar startmotorn fatt span-
ning men inte borjat rotera och
alstra mot-emk.

Den korta tidkonstanten medfor
dock okad kanslighet for storning-
ar, och om sjalva forbranningsmo-
torn startar och driver laddnings-
generatorn, kan generatorns rippel
(som inte glattas av batteriet) bli sa
Kraftigt, att instrumentet visar allt
mindre spanning ju fortare genera-
torn gar. Valjs tidkonstanten for
stor, kommer Instrumentutslaget
att bl alltfor beroende av startmo-
torns belastning och kommer att
variera med forbranningsmotorns
temperatur vid starten.

Instrumentet indikerar
dven spanningsfall
Om instrumentet kopplas till en
tillganglig spanningspunkt pa in-
strumentbradan 1 bilen, mater man
inte bara batteriets laddningstill-
stand. Overgangsresistanser av
olika slag pa strommens vag fran
batteriet indikeras ocksa. Ett van-
ligt fel som enheten kan uppdaga
pa ett tidigt stadium ar oxidering
av batteripolskor.
Startmotorstrommen brukar, for
att man ska fa minsta spannings-
fall, alltid ledas narmaste vagen

Skalutslag

Batterispanning

Fig 3. Komponenterna D4, D3 och R7 ger denna karakteristik hos instru-

mentelt.

fran batter1 till startmotor. Om
man 1 stallet som kontroll mater
batterispanningen vid inkoppling
av tex stralkastarna, aktiverar
man en storre del av det elektriska
systemet och kan uppdaga begyn-
nande spanningsfall i1nnan de
marks pa andra, mera drastiska
satt.

Moderat noggrannhet
tillracklig for kontroll
Till det instrumentet han valjer bor
man tillverka en lamplig skala.
Med RS kan man stalla in lampligt
skalutslag. ..

Kopplingen ar nagot tempera-
turkanslig, men den har anvants
praktiskt av konstruktoren under
fem manader och inga olagenheter
har kunnat 1akttagas. Det ar ju inte
fraga om att ge ett noggrant mat-
varde pa batteriets laddning, utan

en indikation pa om batteriets till-
stand kraver atgarder i form av
laddning eller annan tillsyn. Inte
enbart laddningstillstindet paver-
kar instrumentslaget, utan aven
graden av sulfatering av blyplattor-
na. Sulfateringen hojer, liksom ur-
laddningen, den inre resistansen.

Ett helt fulladdat batter1 bor med
Instrumentet uppbyggt med fore-
slagna komponenter inte ge en lag-
re polspanning an 11 V vid start
med startmotorn. Normal laddning
ger ca 9,6—11 V. Under denna
spanning ar batteriet daligt laddat
och bor laddas om. Om sa onskas,
kan man forse skalan med forkla-
rande texter: “Fulladdat”, "Nor-
mal’ och ”Urladdat™.

Vid anvandning 1 bil med 6 V-
system bor man byta D4 till en ze-
nerdiod med ca 2,8 V zenerspan-
ning och kortsluta R6.
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